


50 Jahre DCC

er Deutsche Camping-Club e.V. veranstaltet in diesem Jahr

sein 50-jdhriges Jubildum. 50 Jahre DCC bedeutet Pionier-

arbeit in der Camping- und Caravanbewegung — der Urlaubs-
welt auf Rédern. Das Ziel war und ist es — soviel als moglich — Interes-
sierte mit den zukunftsweisenden Campingpléiitzen und den Produkten
der Campingindustrie in die Welt des Caravanings zu entfiihren.

er Griindungsprdsident, Dr.

Max Eckert hatte bereits 1957
zi Recht festgestellt, dafs das
grofie Medienschaufenster fiir
die Caravaningbewegung Mes-
sen schlechthin mit ihrer brei-
ten Publikumswirkung sind. So
konnte auf der CBR 1998 nicht
nur die Premiere auf dem neuen
Miinchner Messegelinde in
Riem gefeiert werden, sondern
der Deutsche Camping-Club
e.V. prisentierte sich anldflich
seines 50-jdhrigen Jubildums
mit den wichtigsten DCC-Lei-
stungen auf einem der grofiten
Stinde im Caravaning- und
Touristikbereich.
Dem Messebesucher bot sich der Einblick vom einfachen »Rucksack-
campers von 1948 bis hin zum umsatzstarken Campingtouristen von
heute (25 Milliarden Mark im Jahre 1997). Dies macht deutlich, welche
weitsichtig angelegte Entscheidung 1948 mit der Griindung des Deut-
schen Camping-Club e.V. getroffen wurde. Um nur einige iiberragende
Leistungen des Deutschen Camping-Club e.V. zu erwiihnen: Der DCC
verfiigt in seinem 50-jdhrigen Jubildumsjahr 1998 in ganz Deutschland
iiber ein Netz von 120 Club-Campingpldtzen, zum Teil mit Ausstattun-
gen, die es leicht mit dem Service eines 5-Sterne-Hotels aufnehmen
kénnen.
Nicht unerwdhnt sollte hier bleiben, wieviel vom DCC an Expertenar-
beit geleistet wird, sei es in den Gremien, die Standards erarbeiten, oder
DIN-Normen wie ISO und EG-Richtlinien festlegen. Mit Respekt und
Anerkennung verfolge ich das Engagement des DCC seit 1958. Beson-
deren Dank und Anerkennung verdienen gerade die Initiatoren, die
durch thre unermiidliche Tatkraft und ihr unerschépfliches Engagement
immer wieder zu weitsichtigen und zukunftsweisenden Entscheidungen
fiir die Caravaning-Welt beitragen. Dem Deutschen Camping-Club e.V.
wiinsche ich fiir die weitere Zukunft eine lebendige und vielseitige Initia-
tive nicht nur in Deutschland, sondern auch in ganz Europa.
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Deutsc

iele Memchen, che 1945 aus demj_—-l
- Krieg 7uriickkehrten, hatten kein
Zuhause mehr, Deutschlands Stidte
lagen in Triimmern. Die Produktlonsstatten
und Arbeitsplitze waren zerstort, Fiir viele
~ Deutsche, die hart am Existenzminimum
. lebten, haufig sogar mit weniger auskom-

- men muBten, stellte sich die Frage, ob fiir BEn
. sie in diesem Land noch eine Fhkunfezw g
“ sehen war. Drei Jahre spater; 1948, kam fiir
. ihr Leben der Wendepunkt. Die Wihrungs- -~ |
- reform, die Umstellung von »Reichsmark« =
" auf »DM« bedeutete nicht nur fiir die Buir-

ger, sondern auch fiir die Wirtschaft neue

Hoffnung: Der Autschwuﬂg in Deutsch«
land begann und damit auch das Interesse -
“an Betitigung in der »arbe;tsfrelen« el
. Das Jahr 1948 warde somit auch zur |
' gmﬁen Wende fiir den Fremdenverkehrin =~
. Deutschland, Die Beschiftigung mit die-

sem Erwerbszweig wurde fiit die Wirt-

~schaft doppelt ‘interessant, nachdem fast
- alle Hotels und Unterkiinfte entweder mit -
b Flucht]mgen belegt oder noch zerstort wa-
- ren. Ein Tourismus in der alten Form wie
- vor dem Krieg war. damals praktisch nicht
moghch : : :

el Grundung des Deutschen
. ;Gampmg Club eV :

Es galt Ideen Zu verw1rkhchen den Tou— :
_ rismus in Deutschland neu in dic Start-
'_-‘locher 7u ‘schicken. Und hier grlff der
5 .-_Grhndungsprdmdent des Deutschen Cam—- _
ping-Club e.V., Dr. Max Eckert ein. Im
'»Prlvatleben« em emﬂuﬁrelcher Bankkaufn'_
mann, schlug er den Vertretern: der Be-
; _satzunﬂsmachte vor, den Tourismus m'i
~‘Deutschland mit dem Aufbau einer Cam-

et pmgorgamsatlon voranzutreiben. Sein Kon-
- zept, durch den Autotourismus das Rei-
~sen wieder zu beleben, iiberzeugte:
Als gelungenes Vorbild konnte Dr. .

- Max Eckert auf die Zahlen aus den
Eﬂgland und
- Frankreich verweisen — hier gab es
berelts MJJhonen Von Auto-Cama .'

Campmgnanonen

pm gtou risten:

aber uberzeu gt Wel den.

an i St adan

DCC'5G'i;;iihdung's_1ji‘5.§iden't -
Dr_; Max-Ecke_rt 1948—-.64 7

..DIC Bundeerepubhk die SlCh mithsam aus'
“den drei Westzonen entwickelte, wurde in-
'_nerhalb von. drei Jahren ‘dank - der’ Ak-
“tivitaten des Deutschen Camping-Club zu
einem bedeutenden Camping-Reiseland:
1951 Uab ¢s in Deutschland schon tiber 1
Million Zeltcamper. Was am meisten tiber-
. raschte war, dafl ‘die deutschen Camping-
~ pliitze damals bereits yon iiber 12 Million
. Die zustandlgen dcut%hen i
Beho;dcn die mit dieser Urlaubs~
_form' nichts anfangen konnten,
- waren  skeptisch;” ' konnten -

_ausléin’diériher Camper besucht wurden:

In diesen Camping-Griindungsjahren,
waren Camper noch keineswegs ‘iiberall -
; - Urlaub im Griinen verbringen, Das war
schon damals ein attraktives, familien-
~freundliches' Angebot und letztendlich der’
'-'Ausschlag dafiir, daB sich v1ele Familien
: fur Ze]tcdmpmg entsclueden -

_g_er_n_e gesehen Im Gegenteil,
_in det landlichen Gégen-

der btdnd gegen dle neue Freue:tbeweguno

'~ den Deutschlands ver--
- starkte. sich der Wi-

Dennoch gab Dr. Max Eckert mit - seinem

- Bekanntheitsgrad die Initiative zu einer
Gesetzesvorlage, die in Deutschland dem

Campingtourismus letztendlich die richtige

. Bahn wies. So erreichte der DCC-Prasident
“eine Vercinbarung mit dem bayerischen In:

~nenministerium, die die »Jagds auf deut-:

~ sche Camper beendete und der neuen' Cam-

; plngbewegung eme gesetzhche Grundldge i

"brachte : L : :

. 1953 das Jahr des campmg-
- tourlstlschen Aufschwungs

: _"'Uber 2 Ml[honen deutsche Ze]tcampel L
_iibernachteten damals auf deutschen Zelt-:
platzen. -Die »Camps« der Griinderjahre -
entsprachen | keinéswegs heute iblichen
Standards; hatten'sie sich doch meist aus
-einfachen Zeltplitzen fiir Wasserwanderer
entwickelt, dic auf Initiative des Deutschen

Camping-Clubs zum Auto- Campmgplatz'
‘umgertstet wurden. ‘Die herrliche’ land-

- schaftliche Lage dieser ehemaligen' Uber- :
‘nachtungsmoglichkeiten def Wasserwande- =
~rer an Fliissen und Seen erwies sioh auBer-

dem als Anziehungspunkt fiir den begin-

: .‘nenden deufschen Camping-Reiseboom. =
‘Diese Platze Konnten noch mit einem
'_ganz besonderen Bonbon aufwarten: Heute

wie¢ damals mochten Familien preiswerten




‘mit beachtlichen 12,5 % beteiligt. Deuts gil zen Burop: : o ] : ner haben mit j Wir arbeiten daran, neben den deutschen

lands 11,7 Millionen Camper iibernach ein du L gu gebat a : hme - oder I1che dle ine Flugrclse buchen und per  Plitzen, auch europdische Camps und

jﬁhrlich iiber 100 Millionen Mal aufierha urch ; a , hlos Rucksack und Zelt ihr Traumziel erkunden.  Campingplatzangebote in Ubersee durch
der e1genen vier Wande und haben :,1ch da- mpingiibernac { i ' _ Dauer: Ihre Hauptziele sind Amerika, Suda.menka das DCC-Internet zu vermitteln.

0P e aun' der ferne Osten. Der DCC ist zur Zeit dabei. mit den

' Campingplatzunternehmern in den attrak-

tivsten Rclselandem Eumpas Ver rige ab—




ie Idee des DCC-Griindungspriisi-
denten Dr. Max Eckert, das Auto in
] Nhttelpunkt der neuen Cam-
in Deutschland zu stellen,
‘deutschen Automobilindu-
en. Beobach-
tschen
al}_bereits

»Die Deutschen brauchen Wohnungen und
erst in zweiter Linie denken sie an Ur-
laub«.

Ein »Wirtschaftswunder«
gab es auch fiir den
Campingtourismus

nig Autos wie 1948 gab es nur fiir ei-
en Zeitraum. In den folgenden
en die Zulassungszahlen der
on Jahr zu Jahr. Dieser Eifer
oglichst schnell zu einem
en, liberraschte auch die
perten. Vom Fahrrad

50 Jahre Autocamping-Tourismus

FICC-Rally 1957 in Stuttgart ‘
brachte den Aufschwung

Das Weltrally 1957, abgehalten in Stuft-

gart, war das GroBereignis des Jahres fiir ‘
die Medien. Dieses Stuttgarter FICC-Rally ?
brachte in Deutschland den grofien Durch- 1
bruch fiir das Autocamping. Es war die ‘
Zeit, in der die Firma Volkswagen mit
ihrem Kifer-Modell der Welt zeigte, dal
das Wirtschaftswunder in Deutschland fiir
alle Bevolkerungsschichten erschwinglich
war. Dies wirkte sich auch positiv auf die
deutsche Campingbewegung aus. 1957 gab
es schon 4 Millionen Zeltler und {iiber
300000 Camper waren stolze Besitzer
eines VWs. Ein Anfang war gemacht und
neben den groflen Automobilfirmen Opel
und Ford erkannten auch die kleinen deut-
schen Automobilfirmen, wie wichtig Cam-
er als Zielgruppe fiir den Absatz ihrer
zeuge sind.

Die Staaten Europas:
Reiseziele der Deutschen

Ab 1957 zog es die Deutschen ins Ausland.
Uber 70% der deutschen Camper hatten
damals — so eine DCC-Statistik — eine
Reise ins Ausland geplant. Die Touristik-
abteilung des DCC wurde deshalb mit Aus-
landsexperten verstirkt. 75% der Routen,
die der DCC 1957 anfertigte, waren Aus-
landsreisen. \ /

\ ¥ |
Sicherheit fiir Deutsche

Campjngnatlon Nr 1 in Eur_opa auf.
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Diese dritte Forderung ist iibrigens auch im
50. Jubiliumsjahr des DCC noch aktuell.
Das gilt bei den Caravangespannen — Cara-
vans werden von Jahr zu Jahr schwerer —
genauso, wie bei den Reisemobilen, deren
Zuladungsmoglichkeiten in den letzten
Jahrzehnten immer knapper wurden.

Die Forderungen fielen durchaus auf
fruchtbaren Boden: Seitens der Autoindu-
strie wurden sie soweit als moglich ins Ent-
w1cklun gskonzept aufgenommen.

- _In den kommenden Jahren wird seitens

MAugomobﬂmdustue die vom Kéufer
weise geforderte. Reduz1erung von Um-

3 weltbeIaqtungen noch eine bedeutende Rolle

spielen.” Mit der gewiinschten Energieein-
sparung geht das 3-Liter-Auto einher, das
fiir den Zeltler ideal ist. Er kann grofie Rei-
sen machen und der Wagen verbraucht da-

 bei wenig Kraftstoff. Fiir den Caravaner

Aus dieser starken Position heraus,
konnte der Deutsche Camping-Club e. V. an
die Auto- und Caravanindustrie Forderun-
gen stellen. Sein Ziel war es damals, ein
campingfreundliches Auto zu konzipieren,
das auch als Zugwagen seinen Zweck er-
iillt. Der DCC konzentrierte sich hier auf

ei Hauptforderungen an die Automobil-
1d Caravanindustrie:

i Q usreichende Zuladungsmoglichkei-
ten bei den

“wird die Situation dann allerdings immer
‘kritischer, schlieBlich diirfen und konnen
energiesparende Pkw weniger ziehen.

GroBe Hoffnungen setzen Caravanex-
perten auf das grofe Nischenangebot der
Automobilindustrie. Es wird bereits eine
Anzahl erstklassiger Zugfahrzeuge ange-
boten, dana allerdings mit hoherem Ener-
gieverbrauch. Vor diesem Hintergrund
kann man sicher sein, daB} sich die Cara-
van- und Reisemobilbewegung auch in Zu-
kunft erfolgreich weiterentwickeln wird.

2. Im Interesse der Zeltcamper: GroBere
Kofferrdume bei den Pkw
3. Stiarkere Motoren fiir Zug- und Basis-

den Reisemobilen.

/

fahrzeuge und hohere Zuladung ey




ie Initiative zur Clubgriindung ging
Dvon Prisidenten des damaligen Ka-

nuverbandes in Miinchen, Dr. Max
Eckert aus. Der Kanuverband kann somit
als die Vorgingerorganisation des Deut-
schen Camping-Club e.V. bezeichnet wer-
den. Der DCC-Griindungsprisident hatte
erkannt, daf} es die Entwicklung im Nach-
kriegsdeutschland notwendig machte, eine
Organisation zu schaffen, die den Interes-
sen der Deutschen gerecht wird, die Cam-
ping nicht in Verbindung mit Wasserwan-
dern, sondern als eigenstindigen Sport
sahen.

Noch im Kanuverband vertrat Dr. Max
Eckert — vor und wihrend des Krieges —
aktiv die deutschen Zeltcamper. Sogar die
Weltorganisation, FICC, mit Sitz in Paris,

& *
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war zu dieser Zeit damit einverstanden, die
deutschen Zeltler durch den Kanu-Verband
in der Welt-Campingorganisation vertreten
zu lassen. SchlieBlich hatte die Zeltcam-
ping-Bewegung in Deutschland bereits ei-
ne alte Tradition.

1937 iibertrug die FICC dem Deutschen
Kanuverband die organisatorische Durch-
fithrung des FICC-Weltrally. Dies wurde
damit begriindet, dal Dr. Max Eckert 1936
in Berlin anléBlich der Olympischen Spiele
erfolgreich eines der grofiten Camping-
Zeltlager abgehalten hatte. Dr. Eckert ent-
tduschte das Vertrauen der FICC nicht: Das
Welt-Camping-Rally in Deutschland war
auch 1937 ein grofer Erfolg, Der Deutsche
Kanuverband als Organisation der deut-
schen Zeltler erlebte die groBte Rallyveran-
staltung, die je auf deutschem Boden statt-
fand und die deutschen Zeltcamper sahen

Entwicklung der
DCC-Organisation

zum ersten Mal ausldndische Wohnwagen
aus England und Frankreich. Vereinzelt
tauchten damals auch deutsche Wohnwa-
gen aus »eigener« Produktion auf. Thre
Konstrukteure und Erbauer waren die
spiteren grofien Pioniere der Caravan-
industrie.

Schwierige Griindung der
DCC-Cluborganisation

Der Erfolg von 1937 wurde nicht verges-
sen: EHs waren einflufreiche englische
Camper, die die hervorragende Organisati-
on des Olympia-Rallys und des Wiesba-
dener FICC-Rallys 1937 in Erinnerung hat-
ten und sich nach dem Krieg fiir die deut-
schen Camper cinsetzten. Sie {iberzeugten
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Friedrich A. von Horn 1964-70

die Amerikanet, dafi die Griindung eines
Deutschen Camping-Club e.V. sinnvoll fiir
die Entwicklung einer friedlichen Cam-
ping- und Freizeitbewegung in Deutsch-
land sei.

1948 hatten ihre Bemiihungen Erfolg.
Im Jahr der Wahrungsreform wurde in
Miinchen damals das traditionsreiche
Oktoberfest ganz besonders gefeiert. Wih-
rend dieser Tage wurde in der beriihmten
Pschorr-Brauerei von 11 Campern der
Deutsche Camping-Club e.V. aus der Taufe
gehoben und Dr. Max Eckert wurde zum
ersten Prisidenten des Clubs gewdhlt. Als
einer der ersten Clubs wurde der OC Miin-
chen gegriindet, dem nur kurze Zeit spéter
viele weitere Clubs in Stidbayern folgten.
Einer der ersten Erfolge unseres Griin-
dungsprisidenten stellte sich ebenfalls bald
ein: Die Stadt Miinchen konnte iiberzeugt
werden, dall neben dem Tierpark Hella-
brunn ein ideales Gelinde fiir einen moder-
nen Campingplatz war. Zur Einweihung
dieses Platzes in Thalkirchen waren iiber
30 Nationen anwesend.

Norddeutsche Camper bauten
viele DCC-Clubplatze

Auch die norddeutschen Camper wurden
aktiv. Unter der Leitung von Friedrich Al-
bert von Horn, auch er fithrte spiter jahre-
lang den DCC, wurden viele Clubs und
entsprechende Clubcampingplitze in Nord-
deutschland aufgebaut. Aktiv wurden auch
die Berliner Camper unter der Leitung von
Egon Skorczewski. Er finanzierte erfolg-
reich eine Anzahl Campingplitze in Berlin
und baute somit die schonsten Erholungs-

Egon Skorczewski 1970-82

oasen fiir die Berliner. Tn Nordrhein-West-
falen war Horst Rister Mittelpunkt der
Altivitdten. Auch hier wurden sehr viele
OC-Campingplidtze gebaut. Heute leben
dort 30% der deutschen Camper. Dies sind
selbstverstidndlich nur einige wenige Bei-
spiele besonders aktiver Camper. Die Ent-
wicklungsgeschichte des DCC ist voll von
groBen und kleinen Beispielen fiir den un-
ermiidlichen Einsatz aktiver Freizeitpionie-
re. Und wenn man heute, nach 50 Jahren
DCC zuriickschaut, kann man beobachten,
wie zielstrebig Camping von Miinchen aus
im gesamten Bundesgebiet seine Verbrei-
tung fand. Es wurde viel und erfolgreich
fiir den Aufbau der deutschen Camping-
bewegung gearbeitet und letztendlich das
Ziel der ersten DCC-Prasidenten ver-
wirklicht, in Deutschland méglichst viele
DCC-Clubplitze zu bauen, um damit den
Wochenendtourismus zu fordern.

Daftir war viel Gemeinschaftsarbeit
notwendig und heute, nach 50 Jahren DCC
kann man die zufriedenstellende Bilanz
ziehen, dall alle Landesverbinde in
Deutschland erfolgreich am Aufbau betei-
ligt waren und in ihrer Arbeit immer noch
erfolgreich weitermachen. Viele Club-
Campingplitze, die unter der Regie von
Landesverbdanden und ihren Clubs gebaut
wurden, sind dafiir ein duBerst positives
Beispiel. Es gibt heute iiber 100 solcher
Plitze im Bundesgebiet und eine Anzahl
von ihnen wurde bereits mit goldenen oder
silbernen Plaketten im regelmiBig stattfin-
denden Bundes- oder Landeswettbewerb
um die schonsten Campingplitze Deutsch-
lands ausgezeichnet.

<4 DCC Mustercampingplatz Lechsee/Ostallgiu, Lechbruck

Walter Krey 1982-94

Eines kann hier festgehalten werden,
das groPe Vorbild fiir den Aus- und Aufbau
von Club-Campingplitzen ist Berlin. Unter
Egon Skorczewski und spdter dann unter
Gerhard Bochmann und heute mit Karl-
Heinz Waldmann, wurde ein Camping-
platznetz in Berlin aufgebaut, das heute
noch zu den besten Deutschlands zihlt.
Man sollte hier auch den Ausbau der Berli-
ner Geschiftsstelle erwdhnen, die inzwi-
schen selbstandig DCC-Mitglieder betreut
und die Verwaltung aller Berliner Cam-
pingplitze fiir den Dauercampingservice
iibernommen hat.

Man darf beim Aufbau der DCC-Orga-
nisation die Leistungen der nachfolgenden
DCC-Prisidenten Friedrich Albert von
Horn, Egon Skorczewski und Walter Krey
nicht vergessen, die den DCC im Bezug
auf den Aus- und Aufbau eigener Cam-
pingplitze weiter voranbrachten. Ein En-
gagement, das auch in Ostdeutschland
deutlich wurde. Nach dem Fall der Mauer
wurden in den neuen Bundesléndern sofort
Landesverbinde und Ortsclubs ins Leben
gerufen. Auch hier ist es inzwischen gelun-
gen, eine gut funktionierende Campingbe-
wegung aufzubauen.

Insgesamt gesehen sind die rund 300
Ortsclubs und 22 Landesverbinde sehr er-
folgreich fiir die Camper titig. Viele Lan-
desverbdnde konnen beispielsweise auch
regional titig werden und ihren Einflufl zur
Verbesserung der Campingplatzverordnun-
gen auf die kommunalen Behorden geltend
machen. So gesehen kann der DCC stolz
auf seine 50jdhrige Aufbauleistung sein.
Der ganze DCC, die Hauptgeschiftsstelle,
seine Landesverbinde und Ortsclubs kén-
nen nach 50 Jahren aktiver Tatigkeit mit
Stolz auf das Erreichte zurtickblicken.



chon das Griindungsprasidium war
sich dariiber im Klaren, daf} die prak-
tische Zusammenarbeit des Clubs mit

der Bundesregierung, den Landesregierun-
gen und den Kommunen viel Initiative und
stindigen Einsatz erfordert. Diese Erfah-
rung hatte man bereits 1948 gemacht. Da-
mals hatte sich, im Dialog mit der amerika-
nischen Besatzungsmacht gezeigt, daf} es
schon bei der Genehmigung von Erlassen
zur Gestaltung  der Campingbewegung
grofie Schwierigkeiten zu liberwinden gab.
Problematisch war die Situation des-
halb gewesen, weil es keinerlei Vorbild
gab, um gesetzliche Regelungen fiir die
Campingbewegung innerhalb Deutsch-
lands zu schaffen. Hier waren die Moglich-
keiten zur aktiven Mitgestaltung fiir den
Club gegeben. Nach mehrjahriger Vorar-
beit konnte der DCC der Bayerischen
Staatsregierung einen Entwurf einer Ver-
ordnung fiir den Bau von Cammeplatzen
‘ usarbeitung einer Campifigves:

- vorlegen, die fiir digg
on Cam;)mgplatzen wichtig
goweit. Die Bayegi

) Problem der Vc_rke_
]ige' Verkehrsmj]]j t

polimits von 80 km/h fiir Caravans und fiir
Reisemobile iiber 2,8 Tonnen. In erfolgrei-
cher Zusammenarbeit mit dem VDWH ge-
lang es dem DCC 1997 einen Teilerfolg zu
erreichen. Fiir Reisemobile bis 3,5 Tonnen
gibt es in Zukunft keine Geschwindigkeits-
begrenzungen mehr, Der DCC wird weiter
darum kdmpfen, um auch im Caravange-
spannverkehr zumindest eine Lockerung
der Geschwindigkeitsbegrenzung von 80
auf 100 km/h zu erreichen. »Tempo 100«,
so die Experten des DCC, »wiirde garantie-
ren, daf der Reiseverkehr harmonischer
ablaufen wiirde«.

Dauercamping
' erden

Vielfalt, die in Deutschland gegeben ist,
macht die Camps auch fiir den Europatou-
rismus attraktiy.

Der derzeitige DCC-Prisident Dr.
Hans-Josef Giesen ist als Vizeprisident im
Camping-Weltverband FICC aktiv. Wir
sind nicht zuletzt deshalb iiberzeugt davon,
daf} es dem Deutschen Camping-Club e.V.
auch in Zukunft gelingen wird, aktiv an der
Fortentwicklung der Campingbewegung
innerhalb der 16 EU-Staaten mit ihren rund
35 Millionen Campern mitzuarbeiten.

Dr. Hans-Josef Giesen
DCC-Priisident
FICC- VlzepraSLdent B
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DCC-Initiative:
Wintercamping
In Deutschland

amping im Schnee, das gab es vor
C1948 vielleicht bei den Extrem-

Bergsteigern, sonst nicht. Ein An-
fang wurde 1945 nach Beendlgung des
zZweiten Weltkneges gemachf damals lu-
den erstmals Schwelzex: Camp 15 de
Berner Oberland ngn Z
ein. »Wintercamping in

1953, das erste DCC-Winte
rally in Reit im Winkl

1953 — an Ostern — lud der Deutsche

ping-Club e.V. zum ersten Winterrally iach b,

Reit im Winkl ein. Riickblickend betrach-
tet, hatten die Teilnehmer eigentlich Gl
denn die sieben Caravanbesitzer und
wenigen Zeltler mufiten »nur« mit Schnee
kémpfen die Temperaturen waren ab

winterfeste Isohemng im Caravan, noch
Doppelfenster Die einzigé Neuheit, die es
damals gab, war ein »Berger Kanonen-
ofen«, der mit Holz und Kohle beheizt
wurde. Fiir die damalige-Zeit eine Sensati-
on. Der Besitzer eines solchen Ofens
brauchte nicht mehr zu frieren. Allerdings
hatte der Kanonenofen aus Metall die
schlechte Eigenschaft, daB sein Mantel

12

sehr schnell glithte. Vorteil fiir den Carava-
ner: Im Wohnwagen wurde es sehr schnell
warm. Nachteil: Im Abstand von 1 Meter
rund um den Ofen durfte kein leic

achts Wi di

i

Wintercam- f** i
ping ber€its eini-

ge Caravaner, die

nach solchen Nichten

ihre Kinder, weil sie zu dicht
an der Eiswand geschlafen hatten,
mit einem Fon ablésen muBten, da
die Haare der Kinder tiber nacht ange-
froren waren.

brenn-
_.'Qar rer Gegenstand s hen ‘auBerdem muBte

Wintercamping hat
keine Chance

Viele Tageszeitungen, aber auch Caravan-
Fachzeitungen berichteten iiber dieses erste
DCC-Abenteuer Wintercamping — mit
iiberwiegend negativen Schlagzeilen. Den-
noch war das DCC-Présidium davon iiber-
zeugt, dall Wintercamping Zukunft hat,
vorausgesetzt gewisse Forderung und Er-
fahrungen des DCC, die sich aus diesen
Treffen ergaben, wiirden in der Entwick-
lung kiinftig beriicksichtigt. So sollten Ca-
ravans beispielsweise isolierte Winde ha-
ben und Doppelfenster sollten verhindern,
daB Schwitzwasser entsteht.
Truma-Griinder Phillip Kreis, der Er-
ﬁnder der Campmggaslampe erkannte da-

Wintercaravans gute Zukunftschancen. Ein
Anfang war gemacht, als die Firma die
Wiinde, den Fahrzeugboden und die Cara-
vandecke mit Styropor isolierte. Dadurch
wurde das leidige Schwitzwasser aus dem
Caravan verbannt. Aullerdem kamen die
ersten Doppelfenster auf den Markt. Und
so war es in den 60er Jahren absehbar, dal}
Wintercamping grofe Zukunft haben wiir-
de.

Die nachfolgenden DCC-Winterrallys,
die ab 1961 in Ruhpolding veranstaltet
wurden, waren fiir die tibrige Caravanindu-
stric der Auftakt, die gesamte Cara-
vanproduktion auf winterfeste Fahrzeuge
umzustellen. Unterstiitzend griff hier auch
der Deutsche Camping-Club ein, der zu-
sammen mit dem TUV Miinchen und Tru-
ma in einer 1gen Testreihe so gute

yans ent dal sie letztendlich

camping der groe Durchbruch erreicht
wurde. In diesen Jahren hatten die Camper
auch die Unterstiitzang von Beriithmtheiten
wie Luise Ullrich, dem grofien Filmstar der
60er und 70er Jahre, die sich klar fiir Win-
tercamping entschied: Sie funktionierte auf
dem Miinchner Flughafen Riem eine Flug-
halle zur Arbeitshalle um und machte zu-
sammen mit ihrem Mann ein Reisemobil
winterfest, mit dem sie seit 1962 Winter-
camping machte. Das geschah zu einer
Zeit, in der die meisten Reisemobilherstel-
ler behaupteten, dal man ein Reisemobil
nicht winterfest machen kann. Luise Ull-
rich hat bewiesen, daB die Reisemobil-In-
dustrie unrecht hatte und einer neuen Be-
wegung Tiir und Tor geoffnet.

Uber 1500 Wintercaravans
in Ruhpolding

Man sollte nicht vergessen zu erwihnen,
dab nach Reit im Winkl der Campingplatz
vald-Tennsee 4 Jahre lang sein
DCC Wmterra]ly bereit-

Wintersportanlagen, die europaweit als
Vorbild gelten. Winterservice auf deut-
schen Campingpliitzen ist bei der Gas- und
Stromversorgung, bei den beheizten Hy-
giene- und Wirtschaftsrdumen vorbildlich.

Wintercamping - auch im
Bereich Naherholung mit
groBer Zukunft

Deutsche Camper fahren bis zu viermal im
Jahr in Urlaub, davon verbringen sie min-
destens einen Urlaub im Winter. Das gilt
auch fiir den Bereich Wintercamping-Nah-
erholung. Hier ist eindeutig ein neuer
Trend festzustellen. Vor allem Skisportler
nutzen Wochenendreisen fiir einen Kurzur-
laub, um sich auf den Wintersport-Cam-
pingplitzen in den Alpen, im Bayerischen
Wald, im Schwarzwald, im Sauerland und
im Harz zu regenerieren.

Nachdem auch Reisemobile winterfest
geworden sind, sind Reisemobilfahrer am
Wochenend-Wintercamping-Tourismus stark
beteiligt. Allein im Winterhalbjahr 1997/98
waren tiber 200000 Reisemobilisten unter-
wegs und trugen ihren Anteil zu der hohen
Zahl von 20 Millignen Gesamtiibernach-
tungen bei.
: Der Deutsch

Ruhpolding: Wintercamping 1961
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Mit der
DIN-Norm
die Zukunft
sichern

ie Entwicklung von Zelten und
DCampingfahrzeugen in Deutsch-

land wére nicht so erfolgreich
verlaufen, wenn sich die Auto-, Cara-
van- und Reisemobilindustrie zusam-
men mit den Zeltherstellern nicht auf
eine gemeinsame Grundlage geeinigt
hitte. Ergebnis dieses Konsenses war
es, die DIN-Norm fiir Campingfahrzeu-
ge und Campinggerite einzufiihren,

Mit der Griindung von Normenaus-
schiissen, die durch Industrie und tech-
nische Experten aus den Reihen von
Behorden und Verbraucherverbinden
besetzt wurden, hat man die technische
Entwicklung in Deutschland positiv be-
einfluffit. Heute hat Deutschland nicht
zuletzt deshalb einen technischen Vor-
sprung bei der Entwicklung von Zelten
und Campingfahrzeugen, der auf den
langjdhrigen Einflufl der zustindigen DIN-Normenausschiisse zuriickzufiih-
ren ist.

So besteht beispielsweise der Normenausschufs Campingzelte seit iiber 30
Jahren. An seiner Griindung war der DCC durch einen Zeltreferenten mafigeb-
lich beteiligt. Hier wurden gleich von Beginn an positive Erfahrungen mit der
Schaffung einheitlicher Normen gemacht, so daB nach diesen positiven Erfah-
rungen Normenausschiisse fiir Campingfahrzeuge und die wichtigsten Zu-
behorteile gegriindet wurden. Die Arbeit der Normenausschiisse war so erfol-
greich, dafl das DIN mit dem Deutschen Camping-Preis 1992 ausgezeichnet
wurde.

Erfolgreiche Mitarbeit an der Welt- und EU-Normierung

Nachdem sich die deutsche DIN-Normierung so positiv fiir den Verbraucher
in Deutschland ausgewirkt hatte, ging man daran, die ISO-Norm (Weltnorm)
moglichst schnell auch in Europa umzusetzen. Mit dem Zusammenschluf der
EU gibt es nun eine eigene EN-Norm (EU-Norm), deren Gremien ebenfalls
mit Spezialisten aus den EU-Staaten besetzt sind. In all diesen Normenaus-
schiissen sind auch DCC-Experten erfolgreich titig.

Ziel der ISO- und EN-Norm ist es, die technische Entwicklung beziiglich der
Sicherheit weiter voranzutreiben. Mit den dafiir geschaffenen Instrumenten
sollen in Zukunft Handelshemmnisse innerhalb der EU, aber auch in der ge-
samten Welt abgebaut werden.
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 dieser Zeit das FluBwander

“zersten grofien Jugendmlt]afgcr# mit i
~ hin' 3000 Zelten hatte flir'dig g samt

Deutsc

ie deutsche Zeltindustric bietet fiir
Djunge Menschen in Deutschland

heute eine neue Chance, mobilen
Campingurlaub zu machen. Ein weiterer
Aspekt, bei dem sich DCC-Prisident Dr.
Hans-Josef Giesen mit dem Bundesyvorsit-
zenden-derDeutschen Zeltjugend im DCC,
Kay-Uwe Matten einig ist, hat ganz ein-
fach materiellen Charakter‘ 16} aktuelle
Trckkmg—Zeltgeneratlon ermdgh tes jun-
gen Menschen in Deutschland und Europa
preiswert zu campen, da die Anscl?affungs—
kosten fiir ein Zelt heute mcht ehr zu
hoch sind. Eine Rechnung, dm]r:ufgaht
denn alleine in der Saison 1997 wurden
iiber 1 Million Trekkmgzetﬁem eutsch-
land verkauft. Sie wurden zum gr{fgten Teil
von jungen, sporttreibenden Menschen er-

- worben. \J
0 T J

' :Zelt-,cj;_amping. Grundsten%
des Camping- urismus

D1e heutige Tradition des Zeltcampings hat
‘in den 20er Jahren dieses
Die Deutschen entdeckten in
Ste organi-
sierten sich im deutschen Kanuvejlband So
kam es, daB in diesem Verband zunichst
die FluBwanderer zusammenkamen. Sie
waren hdufig mit dem Faltboot in ganz Eu-
ropa unterwegs Natiirlich nach:tlgten sie

Jahrhunde:

dabei auch im Freien und so kam es nach

und nach so. weit, daB sich im Deutschen
Kanuverband auch die grofite Zeltorganisa-
tion Deutschlands zusammenfancl

Schon in den 30er Jahren wiitde d;e ‘er

folgreiche Entwicklung des Deutschen Ka'
,wm erbandes deutlich. In der Bewegung
er FluBwanderer, deren Vertretung ‘'der

Deutsche «Kanuverband . war, Sarm;nelten
_ sich schlieBlich iiber 100.000 Mllgheglg,r—
Der Verband war sporthch
Hauptsachlich betdtigten sich Jpgendhc
auf diesem Sektor. Wen wundert es, d 3
dieses Bemiihen-in dem erstenigr
gend?eltlager gipfelte, das Dr
zu’den Olympischen Sp:ell /il 36
lin abhielt: Der eﬁ’ulgrelchf: V '

ug i bcwegung
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schem Boden im Wiesbadener Schlofipark
libertragen wurde: Auch hier ein voller Er-
folg: Uber 3000 Zeltcamper, in der Mehr-
zahl junge Menschen, waren damals zum
ersten FICC-Rally in Deutschland gekom-
men.

1948: Mit der Zeltjugend in
die Zukunft

Mit diesen erfolgreichen Voraussetzungen
ging Dr. Max Eckert, Griindungsprésident
des DCC von Anfang an daran, innerhalb
des Deutschen Camping-Club e.V. eine Ju-
gendorganisation aufzubauen. Die Voraus-
setzungen waren dhnlich wie beim Deut-
schen Kanuverband: Zum groften Teil en-
gagierten sich sportlich aktive, junge
Zeltcamper in der neu geschaffenen Cam-
pingbewegung. Die Landesverbinde und
Ortselubs der neuen Campmgveremxgung
griindeten in Deutschland Jugendorg:
tionen und auf der Jahreshauptve
lung des Verbandes, 1950, wurde ein
Jugendvorsitzender gewahlt.

Erfolgreiche DCC-Ze %; B
Die vielfiltigen 7

e Zeltjugend im Aufwind

folgreich bei vielen Veranstaltungen in

ganz Buropa auftraten. Daneben bildeten, -

sich aktive Kanu-Wildwassergruppen, die
nach Frankreich, Italien und Osterreich
fuhren. Auch in der Folgezeit war die
Deutsche Zeltjugend recht erfolgreich und
auBerdem selbstverstindlich auf samtli-
chen FICC-Rallys mit eigenen Delegatu)—
nen vertreten.

1998: Aufschwung durch
neue Jugendzelte

Die Entwicklung des Zeitg-alnfjiﬂgs in den

60er und 70er Jahren war riickblickend be-
trachtet nicht immer jugendfreundlich. Die

Industrie hatte die Entwicklung der Zelt-
‘modelle den Luxusanforderungen der da-
maliger Bt. Anstatt das Haus-
zelt weit wurden Steil-

“_L'\youturld Herstellung: 'Iypourdphlsl.her-B i

Uber 100 moderne Trekking-
zeltmodelle fiir die Jugend

Dies hat sich durchaus gewandelt. Eine

. Entwicklung der auch der derzeitige DCC

Bundesjugendwart Kay-Uwe Matten posi-
tiv. gegeniibersteht. Er sieht fiir die heutige
Jugend eine vollig neue Chance zum Cam-
pingurlaub. Die Trekkingzelte, die heute
auf dem Markt sind, geben durch ihre giin-
stlge Preisgestaltung und die hohe Qualitit
der Zeltjugendbewegung neue Impulse.
Die Angebotsvielfalt, die bunten Farben
und die kurze Aufbauzeit, die grofitenteils
unter 5 Minuten liegt, begeistern die Ju-
-gendhchen — keineswegs verachtet wird
tibrigens auch die Qualitit der Zeltstoffe.
Erfreuliches Resultat aus Sicht des Deut-
schen Camping-Club e.V.: Jugendliche ha-
ben heute, im 50sten Jahre des Deutschen

' Camping-Clubs wieder mehr Interesse fiir

Campmg Dementsprechend hat Bundes-

jugendwart Kay-Uwe Matten das Jugend-
programm der Deutschen Zeltjugend um-

gestaltet: Auf nationalen und internationa-

len Rallys, die selbstverstidndlich weiterhin

besucht werden, 'sind es unter audcrem
Disco-Abende, die mithelfen, das Interesse
er Jugendlichen am Camping und dem
it verbundenen Gemeinschaftsgeist zu
cken. Damit aber nicht genug: In Zu-
eplant, Sport- und Kulturfahrten
Leute auszuweiten. Jugendliche
‘serade heute den Gemeinschafts-
mgefiihl, das noch immer
erbunden ist.

Walter Biering Hans Numherger Munchcn '
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